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Bijlage 7 Samenvatting marktconsultatie Elektrische veerponten

Marktconsultatie voor de levering van twee elektrische veerponten, batterijen en laadinfra aan
wal (P183038) ten behoeve van Gemeente Gorinchem

Onderstaande informatie is een samenvatting van de schriftelijke vragenlijst 1 Elektrische

veerponten evenals de mondelinge gesprekken die hebben plaats gevonden op 1 mei 2020.

ALGEMEEN
1. Welke informatie heeft u nodig om het ontwerp en de performance zoals aangeleverd wordt

door gemeente Gorinchem, bij de aanbesteding te kunnen garanderen?
Alle relevante informatie ten aanzien van het voorliggende ontwerp (zie nadere uitwerking
vraag 5). Alle tekeningen , berekeningen en specificaties.

PROCEDUREEL

2. Welke aanpak (denkt u hierbij bijvoorbeeld aan gunningmethodiek, op te nemen
geschiktheidseisen of gunningcriteria) c.q. aanbestedingsprocedure bereikt volgens u het
beste resultaat; d.w.z. de kortst mogelijk levertijd, minste risico en laagste kosten voor de
gemeente? Welke voor- en nadelen en risico’s bieden deze aanpak c.q. procedure voor de
gemeente?

Bij de aanbesteding hebben de werven voorkeur voor een procedure met een pre-selectie. Om
vervolgens met de geselecteerde partijen tot een optimaal design komen.
Concurrentiegerichte dialoog heeft de voorkeur. Het is technisch complexe opdracht, hierdoor
is een dialoog in de ontwerpfase van belang. Gunnen op basis van EMVI.

3. Adviseert u om de schepen en/of batterijen/accu’s en/of laadinfra aan wal in één opdracht
danwel perceel aan te besteden of apart en waarom? Welke randvoorwaarden stelt u aan
een dergelijke samenwerking binnen de opdracht en welke risico’s ziet u voor de gemeente?
De werven hebben voorkeur om als 1 opdracht aan te besteden, je kan niet alles los
ontwerpen omdat het op elkaar afgestemd dient te worden. Ook het aanpassen van de
steiger zou een onderdeel van het geheel moeten zijn.

Leveranciers van accu’s en laadinfra pleiten voor opdracht in percelen. Maar het 1
aanspreekpunt.

4. Hoe kijkt u er tegen aan als de gemeente twee ontwerpen uitvraagt in de aanbesteding (een
eigen ontwerp/variant, al dan niet van de plank, of een aanbieding op het ontwerp wat door
gemeente Gorinchem bij de aanbesteding wordt aangeleverd)?

Het is zonde om het ontwerp ter zijde te leggen, maar het is goed om kritisch naar het

ontwerp te kijken. Kanttekening: nauwkeurig aangeven welke (functionele) criteria hard
(knock-out) zijn.

De Vervoersbehoefte en vaargebied moet duidelijk ziin om een eigen variant aan te bieden.
Hoe moeten de passagiers van A naar B komen?

Er zijn al reeds kosten gemaakt door de gemeente voor het huidige ontwerp. Voor de
vergelijkbaarheid zouden hier bij het component prijs van het alternatief/de variant iets
meegenomen moeten worden.
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5. Wat vindt u van de actualiteit van het huidige ontwerp? Welke suggestie heeft u hier
eventueel bij? Wanneer bent u bereid de ontwerpverantwoordelijkheid overnemen als we
een ontwerp in de markt zetten?

Het ontwerp is een mooi concept. In drie jaar tijd is veel veranderd op gebied van elektrisch
varen. Er zijn technische optimalisaties op het ontwerp mogelijk.

Het is een groot ontwerp voor de gevraagde capaciteit. Voor schepen met dezelfde capaciteit
Zijn kleinere concepten in de markt verschenen.

De aluminium romp is erg dun en hierdoor zeer kwetsbaar. Tevens dient er kritisch gekeken te
worden naar de gewichtsverdeling van de accu’s en de grootte van de accuruimte.

Wat betreft de ontwerpverantwoordelijkheid is het belangrijk om de risico’s van te voren in te
schatten en maatregelen hiervoor te treffen. Echter moet je als werf wel de middelen krijgen
om de verantwoordelijkheid over te nemen. Hiervoor is een design check nodig voordat het
contract afgesloten wordt. Om dit te kunnen doen heeft de werf minimaal de CFD-, en
onderliggende berekeningen nodig. Maar ook een general arrangement Plan, rompvorm,
gewichtsberekening en detail informatie van het vaargebied en de oversteek dragen bij aan
een goede design check. Het kan zijn dat de Werf aanpassingen aan het ontwerp doet om
deze ontwerpverantwoordelijkheid over te nemen.

6. Wat is de geschatte bouwtijd (start t/m oplevering) van twee elektrische veerponten? Ziet u
januari 2022 de veerboten in de vaart nemen als realistisch ? indien niet, wat is volgens u dan
een realistische planning, c.q. waar is deze van afhankelijk?

Ja dat is realistisch. Hierbij is een vlotte doorlooptijd van de aanbesteding van belang.

Een helder besluitvormingsproces vanuit de Gemeente draagt bij aan de doorlooptijd van de
bouw. Bouwtijd kent een grote spreiding. De meeste werven schatten de bouwtijd tussen de
10-16 maanden. 1 werf geeft maximaal 24 maanden.

7. Watis voor de gemeente de beste contractvorm voor de leveringen van de elektrische
veerponten en waarom? Bijvoorbeeld: koop/huur/lease/anders.
Kopen. Lease is mogelijk, maar geeft hogere kosten mee geeft voor de gemeente.

INHOUDELIJK BATTERIJEN/ACCU’S

8. Watis de geschatte levertijd van batterijen / accu’s t.b.v. de elektrische veerponten?
Enkele maanden, geen moeilijkheden in relatie tot bouwtijd van de schepen.

9. Watis voor de gemeente de beste contractvorm voor de leveringen van batterijen/accu’s en
waarom? Bijvoorbeeld: koop/huur/lease/anders.
Kopen.
Huren en leasen kan, het dient nog goed uitgedacht worden. Het scheelt voor de Gemeente
een investering aan de voorkant. Het kan duurder zijn, maar je koopt het risico af. Er zouden
duidelijke afspraken gemaakt moeten worden over de afname. In de maritieme wereld is hier
nog geen voorbeeld van, maar er wordt veel over gesproken/nagedacht.
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10. Wat is de geschatte bouwtijd (start t/m oplevering) van de laadinfra aan wal t.b.v. de
elektrische veerponten?
Binnen een jaar mogelijk, geen moeilijkheden in relatie tot de bouwtijd van de schepen.

11. Wat is voor de gemeente de beste contractvorm voor de leveringen van de laadinfra aan wal
en waarom? Bijvoorbeeld: koop/huur/lease/anders.
Kopen.
Leasen is mogelijk. Maar het zou dezelfde constructie moeten zijn als met de accu’s. Een
leasecontract gaat na oplevering over naar gemeente.

SUGGESTIES

12. Heeft u nog verbetersuggesties t.a.v. het ontwerp (zie bijlage 2), zo ja welke en waarom?

- Maat van het schip is niet ingegeven vanuit aantal te vervoeren personen, maar optimalisatie
energiegebruik

- Dikte aluminium romp.

- De laadcapaciteit van 180 kWh per 10 min aanzienlijk.

- Betere gewichtsverdeling van de accu’s.

- Suggestie betreffende boegschroeven.

- Inzicht van de werven op het ontwerp zouden moeten worden gebruikt.

- Tezamen met de laadinfrastructuur kan er veel gewonnen worden in het ontwerp van het
elektrisch systeem wanneer hier de vrijheden in blijven om het totaalconcept te
optimaliseren.

- Zorg dat op het schip aan beide zijden een aansluiting voor de laadinfra beschikbaar is.

- Devoeding vanuit het net moet toereikend zijn om kortstondige vermogenspieken te kunnen
leveren, tijdens het laden van de schepen.

- De stekker of pantograaf verbinding voor de elektrische verbinding tussen laadinfra en schip.

- Afstemming van protocollen tussen laadinfra en accupakket en de aansturing van de stekker
of pantograaf verbinding met het schip.

- Met name tijdens het laden (snelheid schip = 0) vraagt effectief koelen van het elektrisch
systeem een doordacht & krachtig koelsysteem. Berekeningen en concept dienen in de
concept fase van het scheepsontwerp meegenomen te zijn/worden, om nare verrassingen in
een later stadium te voorkomen.

13. Welke overige aandachtspunten en knelpunten voorziet u binnen deze opdracht en de
aanbesteding hiervan en waarom?
Bij een dergelijk project is het enorm belangrijk dat de focus wordt gelegd op veiligheid,
kwaliteit en haalbare performance. Leg de focus niet op de prijs, omdat partijen andere
mogelijk essentiéle eigenschappen niet zullen meenemen in de offerte om de prijs te drukken.
Het grootste gevaar bij dit soort schepen zit in gewichtsoverschrijdingen tijdens de bouw en
afstemmingsproblemen wanneer meerdere partijen betrokken zijn.

Vragen vanuit de markt zijn zoveel mogelijk meegenomen in het opstellen van de
aanbestedingsstukken.
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