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Nota van Inlichtingen 

 

Betreft Nota van inlichtingen 1 Datum 14-09-2020 

Van Gemeente Gorinchem Ref. P183038 

Project EA Integraal systeem voor elektrisch varen 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

1.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

U geeft bij het kansendossier een voorbeeld van een kans 
namelijk de optimalisering van de dienstregeling waaronder de 
verdere uitbreiding van de vaarbewegingen. In K3 dienen wij als 
te beschrijven hoe wij de halte Sleeuwijk kunnen opnemen in de 
regeling. Dit lijkt wat ons betreft al een optimalisatie. Ziet OG in 
de toekomst nog andere halteringen?  

 

Antwoord 

Andere halteringen zijn nu nog niet voorzien, maar mocht opdrachtnemer kansen 

zien voor verdergaande optimalisatie van de dienstregeling die de opdrachtgever 

niet voorzien heeft, dan houdt de opdrachtgever zich aanbevolen 

 

Nr. Betreft Vraag 

2.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

Zijn er snelheidsbeperkingen op de huidige route? Zo ja, welke 
zijn dat en waarom? Gelden deze ook voor de nieuwe schepen? 
 

Antwoord 
Op de huidige route gelden de reguliere vaarsnelheden. Er zijn geen bijzondere 

snelheidsbeperkingen. Eenmansvaart mag niet harder dan 29,9 kilometer per uur. 

 

Nr. Betreft Vraag 

3.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

Wie regelt de vergunningen voor mogelijke aanpassingen aan 
steigers en de (laad)infrastructuur? Is dat de opdrachtgever of de 
opdrachtnemer?  

Antwoord Opdrachtnemer, opdrachtgever zal u hierbij ondersteunen. 
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Nr. Betreft Vraag 

4.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

Electra Wal zijde 

Is er in het aan te leggen transformator huis, ruimte 
gereserveerd 
voor de regelaars (welke benodigd zijn voor de automatische 
lader), welke tussen de transformator en de automatische lader 
moeten komen? 

Antwoord 
Bijgevoegd is een schets van het aan te leggen trafohuis. Er is ruimte gereserveerd 

voor regelaars. 

 

Nr. Betreft Vraag 

5.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

Electra Wal zijde 

Is er een vergunning beschikbaar of nodig voor de 
graafwerkzaamheden vanaf het transformator huis (naast de 
snackbar) tot aan de steiger? Dit i.v.m. tijdspad 

Antwoord 

Er is een gemeentelijke vergunning benodigd voor de aan te  kabel naar de steiger. 

Opdrachtnemer dient deze aan te vragen, doorlooptijd hiervan is ca 1 week. 

Opdrachtgever zal u hierbij ondersteunen 

 

Nr. Betreft Vraag 

6.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document  

Afmeer stijgers 

Moeten op de locaties Hardinxveld, Werkendam, Sleeuwijk en 
Woudrichem beide ferry’s tegelijkertijd aan kunnen meren? 

Antwoord Nee, dat is alleen in Gorinchem voorzien om ’s nachts te kunnen laden. 

 

Nr. Betreft Vraag 

7.  

Deel A - 

Beschrijvend 

document EA 

OP model CTM 

Paragraaf 5.1.3 

In paragraaf 5.1.3 van “Deel A - Beschrijvend document EA OP 
model CTM” schrijft u het volgende: “U vermeldt hierbij duidelijk 
dat het gaat om de uitwerking van subcriterium K1. De 
beantwoording dient plaats te vinden in word op maximaal 5 A4 
exclusief bijlagen (lettertype Calibri, lettergrootte 11, 
regelafstand 1,15, marges 2,5).” Wat bedoeld u met de 
beantwoording dient plaats te vinden in word? Moeten wij het 
subgunningscriterium kwaliteit in een “word”-bestand indienen 
of mag het document in pdf ingediend worden zolang dit 
document voldoet aan de gestelde vormeisen?  
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Antwoord 

De beantwoording van de subcriterium dient bij voorkeur aangeleverd te worden in 

Word format. Aanleveren in pdf format is tevens toegestaan, mits per 

gunningcriterium een apart bestand met de beantwoording wordt aangeleverd. 

 

Nr. Betreft Vraag 

8.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

Subgunningscriteria K3: Uitbreiden dienstregeling elektrisch 

varen: Aanbestedende dienst ziet graag dat Sleeuwijk opgenomen 

wordt in de route. Mag de aanmeer volgorde wijzigen tov de 

vaarschema - dienstregeling ref bijlage 4a PVE; bijlage 

V(Vaarschema - dienstregeling)  

Antwoord Ja, mits de plaatsen evenredig worden aangedaan. 

 

Nr. Betreft Vraag 

9.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

Subgunningscriteria K3: Uitbreiden dienstregeling elektrisch 

varen: Aanbestedende dienst ziet graag dat Sleeuwijk binnen het 

tijdsbestek van 1 uur opgenomen wordt in de route. Het 

vaarschema - dienstregeling ref bijlage 4a PVE; bijlage 

V(Vaarschema - dienstregeling) laat echter een tijdsbestek van 67 

minuten zien. Is het correct dat er een fout tijdsbestek genoemd 

wordt binnen het Subgunningscriteria K3 en dat er dus dient te 

staan: "De aanbestedende dienst zou graag zien dat binnen een 

tijdsbestek van 67 minuten, Sleeuwijk in de route van de 

elektrische veerponten toegevoegd kan worden, zónder dat 

daarbij afbreuk wordt gedaan aan de minimale vereisten met 

betrekking tot de dienstregeling." 

Antwoord 
Dat is juist. Het betreffende tijdsbestek moet maximaal 67 minuten zijn, inclusief 

het laden van de accu’s. 

 

Nr. Betreft Vraag 

10.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

In de leidraad moet de halte Sleeuwijk mogelijk zijn in het 

aangeboden ontwerp om binnen het uur te halen en niet 60 

minuten +-7? In bijlage 4A spreekt u van halen van 1 ronde op 60 

minuten met het CoCo Yachts ontwerp; in bijlage 4B daagt u de 

aanbieder uit om naar 60 minuten te gaan per ronde met een 

maximum van 67 minuten zonder enige beloning tot het behalen 
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van deze 60 minuten. Kan u duidelijkheid verschaffen welk getal 

nu moet aangehouden worden? 

 

Antwoord 

Voor beide ontwerpen geldt een maximaal tijdsbestek van maximaal 67 minuten 

inclusief BIJ Laden voor de volgende trip. Ook wanneer Sleeuwijk opgenomen kan 

worden in deze dienstregeling geldt een maximaal tijdsbestek van 67 minuten. 

Indien u de trip in 60 minuten kunt realiseren heeft dit de voorkeur van de 

opdrachtgever. Hier is inderdaad geen beloning in het  kader van deze aanbesteding 

aan verbonden. 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

11.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

Desondanks de aanbieder Sleeuwijk niet aanbiedt in k2 noch k3, 

moet het aangeboden schip zo ontworpen zijn dat het de 

snelheid kan halen om binnen het uur Sleeuwijk aan te doen? 

Antwoord 
Nee, het schip dient de huidige dienstregeling binnen een tijdsbestek van maximaal 

67 minuten inclusief laden uit te kunnen voeren. 

 

Nr. Betreft Vraag 

12.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

Subgunningscriteria K3: Graag ontvangen wij de 'minimale 

vereisten met betrekking tot de dienstregeling' 

Antwoord 

Er  moet minimaal de dienstregeling  gevaren kunnen worden. Zie dienstregeling in 

bijlage 4B. 

Met minimale vereisten met betrekking tot de dienstregeling is bedoeld: 

- Inclusief vaartijd tussen de opstapplaatsen; 

- Inclusief manoeuvreertijd voor aanmeren; 

- Inclusief aanmeertijd voor op en afstappen passagiers; 

- Inclusief afmeertijd en manouevreertijd voor wegvaren. 

 

Nr. Betreft Vraag 

13.  
Deel A: 

beschrijvend 

Subgunningscriteria K3: Mag de frequentie van afvaarten per 

halte wijzigen? 
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document; par 

5.1.3 

Antwoord Dit is niet toegestaan. 

 

Nr. Betreft Vraag 

14.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

Subgunningscriteria K3: Is er een bepaalde prioriteit aan volgorde 

van de haltes 

Antwoord Geen prioriteit, alle haltes dienen evenredig te worden aangedaan. 

 

Nr. Betreft Vraag 

15.  

Deel A: 

beschrijvend 

document; par 

5.1.3 

U stelt in K3 “welke opbrengsten, in relatie tot kosten, kunnen 
door deze aanpassing worden gerealiseerd voor de 
aanbestedende dienst?” Welke opbrengsten worden hier 
bedoeld? De scheepswerf kan bijvoorbeeld geen inschatting 
maken van de opbrengsten uit kaartverkoop door de realisatie 
van een extra halte. 
 

Antwoord 

Opbrengsten uit kaartverkoop werden hier niet bedoeld, deze kan de 

opdrachtgever zelf beramen. Wellicht ziet u andere opbrengsten en ook andere 

opbrengsten dan financiële (duurzaamheid) die de opdrachtgever niet in beeld 

heeft. 

 

Nr. Betreft Vraag 

16.  

Deel A: 

beschrijvend 

document;  

Werkzaamheden trafo huis; de werkzaamheden in/om het 
trafohuis zijn deze al vergund? Mag in het trafo huis door derden 
gewerkt worden? 

Antwoord De werkzaamheden zijn nog niet vergund, er mag door derden in gewerkt worden.. 

 

Nr. Betreft Vraag 

17.  

Deel B 

Aanbestedingsvo

orwaarden, 

paragraaf 2 en 4 

In paragraaf 4 wordt beschreven dat na de termijn van 20 dagen 

er geen bezwaren zijn ingediend, er aanvang wordt gemaakt met 

de contractbesprekingen. Dit kan gelezen worden dat er na 

sluiting inschrijvingsdatum aanpassingen aan het contract 

mogelijk zijn. Echter paragraaf 2 beschrijft het tegenovergestelde. 

Graag verduidelijking. 
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Antwoord 

Met contractbesprekingen wordt niet bedoeld contractonderhandelingen. De 

concept overeenkomst zoals is meegestuurd wordt alleen aangepast op basis van de 

wijzigingen zoals aangegeven in de nota van inlichtingen en vervolgens definitief 

gemaakt en ondertekend. De hier genoemde contractbesprekingen betreffen 

besprekingen om te starten met de uitvoering van het contract.  

 

 

Nr. Betreft Vraag 

18.  

CoCo Yachts 

ontwerp 

In een voortraject heeft OG met CoCo yachts een 
scheepsontwerp gemaakt. Is CoCo yachts uitgesloten van 
deelname aan deze tender of mogen zij ook indienen? Indien ze 
mogen indienen, kunt u motiveren hoe u het gelijkheidsbeginsel 
tussen alle partijen borgt? 

 

Antwoord CoCo Yachts is uitgesloten van deelname aan deze aanbesteding. 

 

Nr. Betreft Vraag 

19.  

CoCo Yachts 

ontwerp 

Als we het CoCo ontwerp aanbieden met een snelheid van 12.9 

km, zijn we dan nog steeds verantwoordelijk voor het halen van 

de aankomsttijden, of neemt de opdrachtgever die 

verantwoordelijkheid ? 

 

Antwoord 
De eindverantwoordelijkheid voor de performance van de schepen ligt bij de 

opdrachtnemer. 

 

Nr. Betreft Vraag 

20.  

CoCo Yachts 

ontwerp 

Zijn er zeegang berekeningen gemaakt van het ontwerp van 

CoCo Yachts? Het idee bestaat dat bij recht inkomende golven 

i.c.m. harde wind, golven tegen de onderzijde en over dek 

kunnen slaan. 

 

Antwoord 
Er zijn geen zeegangsberekeningen gemaakt. Zoals in H1400 van bijlage 4A is 

aangegeven onder classificatie, is gerekend met 0,6 m significante golf hoogte. 

 

Nr. Betreft Vraag 

21.  
CoCo Yachts 

ontwerp 

Aanpassingen ontwerp; indien er een aanbieding gemaakt wordt 

op basis van het aangeleverde ontwerp en hier worden 
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aanpassingen aan gedaan. Gaat Coco Yachts dit dan ontwerpen 

en voor wie zijn deze kosten? 

Antwoord 

Nee, aanpassingen aan het ontwerp worden gezien als het aanbieden van een 

variant. Het aanpassen van het ontwerp en de kosten hiervan liggen bij de 

inschrijvende partij, die dit mee kan nemen in zijn aanbieding. Zie tevens het 

antwoord op vraag 18.  

 

Nr. Betreft Vraag 

22.  

Vormeisen Is het toegestaan om los van de paginalimieten van de 
subgunningscriteria kwaliteit (K1. Risicodossier, K2. 
Kansendossier en K3. Uitbreiden dienstregeling elektrisch varen) 
een voorblad en inhoudsopgave toe te voegen? 

 

Antwoord 

Ja dat is toegestaan. Echter mag dit geen aanvullende informatie bevatten over de 

beantwoording van de criteria. Een voorblad en inhoudsopgave worden niet 

meegenomen in de beoordeling. 

 

Nr. Betreft Vraag 

23.  

Op te leveren 

informatie 

Indien Opdrachtnemer twee ontwerpen indient in plaats van één 
ontwerp, dient dan alle door Opdrachtgever gevraagde in te 
dienen informatie (TCO, EMVI-plan, bijlage 5, etc.) voor beide 
ontwerpen te worden opgesteld? 

 

Antwoord 
Ja, voor beide ontwerpen dient alle gevraagde informatie aangeleverd te worden. 

Beide ontwerpen worden apart van elkaar beoordeeld. 

 

Nr. Betreft Vraag 

24.  

Taal Dient alle ingediende documentatie in het Nederlands te zijn 
opgesteld of mogen standaard technische specificaties die in het 
Engels opgesteld zijn in het Engels worden ingediend? 
 

Antwoord 

Ja, de onderliggende technische specificaties mogen in het Engels ingediend 

worden. Zoals gesteld in de aanbestedingsvoorwaarde (deel B) dient uw inschrijving 

in het Nederland ingediend te worden. 

 

Nr. Betreft Vraag 

25.  
Bijlage 3 

Prijzenblad 

In het prijzenblad, bij TCO, is geen kosten voor het 
opleidingsvoorstel gevraagd. Waar dient ON deze kosten te 
benoemen? 
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Antwoord 
De opleidingskosten kunnen als onderdeel van de all-in prijs voor de bouwprijs 

worden opgenomen in het prijzenblad. 

 

Nr. Betreft Vraag 

26.  

Bijlage 3 

Prijzenblad 

In het prijzenblad, bij bouwprijs, vraagt u een all-in prijs voor 
bouwen en werkend opleveren van twee elektrische veerponten 
inclusief batterijen, laadinfra en aanpassing afmeervoorziening 
conform alle eisen en voorwaarden. Wij denken dat dit een 
onduidelijk beeld geeft van de prijs opbouw. Tevens kan OG het 
verschil in opbouw niet onderling meewegen. Wij vragen u de 
bouwprijs op te delen in prijs voor de twee elektrische 
veerponten inclusief batterijen, realiseren laadinfra, 
aanpassingen steigers (indien noodzakelijk). 
 

Antwoord 

Niet akkoord, het prijzenblad wordt gehandhaafd. Opdrachtgever heeft er bewust 

voor gekozen om te beoordelen op een totaalprijs en deelonderwerpen niet 

afzonderlijk van elkaar te beoordelen, 

 

Nr. Betreft Vraag 

27.  

Bijlage 3 

Prijzenblad 

Total Cost of 

Ownership 

(TCO) 

Zouden jullie overwegen om de TCO naar 30 jaar te trekken 

gezien wij merken dat bij openbaar vervoer over water dit 

meestal zo in de boeken wordt opgenomen en men dan effectief 

het verschil kan zien tussen goed en slecht ontworpen schepen 

 

Antwoord 
Met een TCO over 10 jaren komen deze verschillen ook afdoende in beeld. Een 

periode van 30 jaren introduceert te veel onzekerheden. 

 

Nr. Betreft Vraag 

28.  
bijlage 4a: PVE, 

par 1110 

Wie gaat ervoor zorg dragen dat 1 mansvaart toegestaan wordt? 

En wat als blijkt dat 1 mansvaart niet toegestaan is, dan is dit plus 

aanvullende consequenties direct en indirect, vanzelfsprekend 

geen risico voor de opdrachtnemer 

Antwoord 

Het schip dient technisch te kwalificeren voor éénmansvaart, dat is risico 

opdrachtnemer. Vervolgens dient opdrachtgever hiervoor een vergunning aan te 

vragen die verleend zal worden indien de opdrachtgever voldoet aan de 

kwalificatie-eisen ten aanzien van in te zetten personeel. Dat is risico 

opdrachtgever.   
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Nr. Betreft Vraag 

29.  
bijlage 4a: PVE, 

par 1950 

De beproevingen van het schip omvatten tenminste 'het 

vrijkomen van een kade met invallende stroom 2 knoop en een 

tegengestelde dwarsscheepse winddruk overeenkomst met 

beaufort 6: Hoe is een test praktisch uit te voeren? 

Antwoord 

De test dient uitgevoerd te worden wanneer er sprake is van beaufort 6. Alternatief 

is, wanneer dit zich langere tijd niet voordoet, een trekproef doen, waarbij gemeten 

wordt wat de trekkracht van de thrusters is, en vergelijken met de optredende 

kracht op het deel boven de waterlijn bij windkracht 6. 

 

Nr. Betreft Vraag 

30.  
bijlage 4a: PVE, 

par 2950 

Het dek recht en gestrekt houden binnen de geldende toleranties, 

maar wel voorzien van laskruizen lijkt ons onmogelijk. Ons inziens 

lijkt het eenvoudiger en esthetisch mooier het dek te voorzien van 

een coating met antislip erin verwerkt. 

Antwoord 

Indien aanbieder het dek wil voorzien van coating met anti slip, dan betreft dit een 

variant (alternatief ontwerp); Daarnaast dient dan ook het ToC (onderhoud) 

overeenkomstig aangepast te worden. 

 

Nr. Betreft Vraag 

31.  
bijlage 4a: PVE, 

par 3000 

De elektromotor en overige componenten van de voorstuwing 

worden beschreven als lucht gekoeld uitgevoerd te zijn, met 

eventueel een radiator. Dit zou uitgelegd kunnen worden dat de 

componenten zelf watergekoeld mogen zijn. Is dit correct? 

Antwoord Dit is correct. 

 

Nr. Betreft Vraag 

32.  
bijlage 4a: PVE, 

par 5300 

Gespecificeerd staat: 2 stuks stekkerverbinding met de wal van elk 

tenminste 750Vdc - 1160 kW. Mag dit ook minder vermogen zijn 

als we berekenen dat we binnen 1 normale trip de accu's 180 kWh 

bijgeladen kunnen worden? 
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Antwoord Dat mag, maar dan betreft dit een variant (alternatief ontwerp). 

 

Nr. Betreft Vraag 

33.  

bijlage 4a: PVE, 

Bijlage XI 

Weerstand en 

Voortstuwing 

Ter verificatie ontvangen wij graag de volgende gegevens op de 

snelheid van 12,35 knoop: Thrust deduction, wake factor, 

volstroom getal van de voorste schroeven SB en achterste 

schroeven PS, factor seastate, factor aangroei, factor 

koerscorrecties 

Antwoord 

De gegevens zijn beschikbaar bij een snelheid van 14 knopen:  

 

Thrust deduction: (1-t) = 0.92 

Wake factor: n.v.t., zie volgstroom per thruster 

Volgstroom getal voorste thruster, voorste schroef: (1-w) = 0.96 

Volgstroom getal achterste thruster, voorste schroef: (1-w) = 0.97 

Factor sea state: n.v.t. 

Factor aangroei : n.v.t. meegenomen in hull roughness waarin ook bouw toleranties 

zitten.  

Hull roughness: 4.3 % van de totale weerstand op 59.4 ton. 

Factor koerscorrecties : n.v.t. 

 

Nr. Betreft Vraag 

34.  

In Bijlage 4.a 

PVE sectie 8300 

en Bijlage 4.b 

functionele 

eisen sectie 12.4 

In Bijlage 4.a sectie 8300 en Bijlage 4.b sectie 12.4 wordt een 
snelheidsbegrenzer gevraagd. Moet dit systeem ook een 
handmatig uitgeschakeld/overruled kunnen worden in het geval 
de kapitein dit nodig acht (bij gevaar, bijvoorbeeld)? 

 

Antwoord 

Ja. Daarbij zal dit geregistreerd moeten worden in het managementsysteem, om te 

bevorderen dat uitsluitend in noodsituaties hiervan gebruik gemaakt wordt. De 

betreffende schakelknop dient met datzelfde doel ook afgeschermd te worden. 

 

Nr. Betreft Vraag 

35.  

Bijlage 4.b 

functionele 

eisen sectie 12.4 

In Bijlage 4.b sectie 12.4 wordt ‘indien noodzakelijk of wenselijk 
vanuit energiebeheer’ een snelheidsbegrenzer gevraagd. Wie 
bepaald of dit noodzakelijk of wenselijk is, de opdrachtgever of 
de opdrachtnemer? 
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Antwoord 

De opdrachtnemer is verantwoordelijk voor de performance van het schip. Indien 

een snelheidsbegrenzer noodzakelijk is om aan deze performance te voldoen, in 

snelheid of energiebeheer of anders, dient deze opgenomen te zijn.   

 

Nr. Betreft Vraag 

36.  

Bijlage 4.b 

functionele 

eisen 

In bijlage 4.b wordt gesteld dat een trip niet meer dan 60 min +/- 
7 min mag duren. Wordt hiermee bedoeld dat een trip 
gemiddeld 60 minuten mag duren, met een speling van 7 
minuten (zodat het huidige vaarschema met een afvaart elk half 
uur gehaald kan worden) of wordt bedoeld dat een gemiddelde 
trip tussen de 53 en 67 minuten mag duren (zodat het huidige 
vaarschema aangepast moet worden omdat er vaker of minder 
vaak dan elk half uur afgevaren gaat worden)? 
 

Antwoord Zie antwoord op vraag 10. 

 

Nr. Betreft Vraag 

37.  

Bijlage 4.b 

functionele 

eisen 

In deel B van de functionele eisen bij punt 8 wordt gesproken 
over een back-up bij het uitvallen van het elektrische systeem, 
klopt het dat dit moet zijn bij uitval van 1 elektrisch systeem? 

Antwoord 

Opdrachtgever eist dat er een back-up systeem aan boord is bij uitvallen van het 

reguliere elektrische aandrijfsysteem en elektrisch systeem. Op welke wijze dat 

wordt uitgevoerd is aan de opdrachtnemer.   

 

Nr. Betreft Vraag 

38.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen 

In Bijlage 4.b staat een maximum buitenlucht temperatuur van 
35 deg. Bij maximum binnenlucht temperatuur hoofdmachine 
kamers staat 40 deg (Delta T = 15 deg). Dit strookt niet met 
elkaar. Wat moeten we aanhouden? 

• Max buiten temp 35 deg en max binnentemp hmk 50 
deg (Delte T = 15 deg) 

• Max buiten temp 35 deg en max binnentemp hmk 40 
deg (Delte T = 5 deg) 

• Max buiten temp 35 deg en max binnentemp hmk 45 
deg (Delte T = 10 deg) (conform Urban Sprinter in Bijlage 
4.a) 

 

Antwoord 

Hier is een fout in de stukken geslopen. De genoemde temperaturen dienen gelijk te 

zijn aan de benoemde temperaturen in bijlage 4A: 

Maximale Buitentemperatuur: 35⁰ 
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Maximale Binnen lucht temperatuur hoofdmachinekamers : 45⁰  (∆T = 10⁰ Celsius) 

Nr. Betreft Vraag 

39.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen 

In Bijlage 4.b is de maximale windkracht aangegeven als “t/m 
tenminste 6 Beaufort”. Dit is geen duidelijke bovengrens (7 Bft 
zou hier bijvoorbeeld ook onder kunnen vallen). Kunnen we 
aanhouden wat in Bijlage 4.a aangegeven is: “tot en met 6 
Beaufort”? 
 

Antwoord Ja 

 

Nr. Betreft Vraag 

40.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen 

Paragaaf 4.2 

In de functionele eisen bij 4.2 staat een machinekamer 
temperatuur genoemd van 40 graden Celsius bij een delta T van 
15 graden Celsius. Klopt het dat dit 50 graden Celsius moet zijn? 

Antwoord Zie antwoord op vraag 38 

 

Nr. Betreft Vraag 

41.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen 

De Urban Sprinter heeft 23 zitplaatsen binnen en 30 buiten. Voor 
een alternatief ontwerp wordt er minimaal 75 zitplaatsen 
gevraagd waarvan minimaal 50 binnen. Dit maakt de ontwerpen 
niet vergelijkbaar. Kan de eis voor een alternatief ontwerp 
aangepast worden naar 23 zitplaatsen binnen en 30 buiten? 
 

Antwoord 
De constatering is juist. Ook voor een alternatief ontwerp kunnen tenminste 23 

zitplaatsen binnen en tenminste 30 buiten worden aangehouden.   

 

Nr. Betreft Vraag 

42.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen  

Hoofdstuk 8 

In Bijlage 4.b Hoofdstuk 8 “Elektrisch systeem” wordt gesteld dat 
bij uitval van het elektrisch systeem het schip naar een veilige 
haven gebracht moet kunnen worden met minimale vaartijd van 
30 minuten. Wordt hier bedoeld: 

a. Dat het schip er minimaal 30 minuten over moet doen 
om een veilige haven te bereiken? 

b. Dat het schip binnen 30 minuten in een veilige haven aan 
moet kunnen komen? 

c. Dat het schip nog minimaal 30 minuten door moet 
kunnen varen na uitval van het elektrisch systeem (om 
een veilige haven te bereiken)? 

 

Antwoord Hier wordt optie C bedoeld.  
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Nr. Betreft Vraag 

43.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen  

 

Er is genoemd in het eisenpakket ‘’Deel B Functionele vereisten 
en specificaties voor alternatieve ontwerpen’’ dat in de daluren 1 
van de nieuwe elektrische schepen ingezet moet kunnen worden 
op de lijn Gor, wou, loev, wou, gor. Om het uur komt fort vuren 
erbij. 
Voor het bepalen van batterijcapaciteit en levensduur is het 
essentieel exact te weten hoeveel keer dit per dag is? tevens in 
het weekend? 

Antwoord Dat is 3 keer per dag, zie huidige dienstregeling (bijlage 4b) 

 

Nr. Betreft Vraag 

44.  

bijlage 4b: 
functionele 
eisen 

Bij de Urban Sprinter wordt bovenstaande gerealiseerd als 1 van 
de 2 (gescheiden) elektrische systemen uitvalt. Kunt u bevestigen 
dat dit ook geldt voor het alternatief ontwerp van bijlage 4.b? 
 

Antwoord Ja dit kan de aanbestedende dienst bevestigen. 

Nr. Betreft Vraag 

45.  

bijlage 4b: 

functionele 

eisen 

Hoofdstuk 8 

In bijlage 4.b hoofdstuk 8.1 wordt gesteld dat het batterijpakken 
een levensduur van minimaal 10 jaar moet hebben. Dit kan een 
enorme impact hebben op het kosten en techniek van het 
ontwerp. Is het toegestaan hiervan af te wijken als aangetoond 
kan worden dat met een kortere levensduur (bijvoorbeeld 
minimaal 5 jaar) en het vervangen van batterijen (na 
bijvoorbeeld 5 jaar) de Total Cost of Ownership lager zijn dan 
met een levensduur van 10 jaar? 

 

Antwoord 

Het is toegestaan hiervan af te wijken, mits aan alle overige eisen en voorwaarden 

wordt voldaan. Indien hiervan wordt afgeweken dient aanvullend een separate 

vergelijkende berekening te worden aangeleverd waaruit blijkt welke invloed dit 

heeft op de TCO.  

 

Nr. Betreft Vraag 

46.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Aanpassing ponton Gorinchem: De voorgestelde nieuwe situatie 

geeft geen aanpassing van het hoofd ponton (is het lange ponton 

zijnde niet het bunker ponton). Toch zou je in vergelijk met de 

bestaande situatie kunnen afleiden dat dit hoofd ponton richting 

de rivier verlengd zou moeten worden. Klopt dit, en wanneer dit 

juist is, hoeveel is dan de verlenging? 
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Antwoord 
De situatie waarnaar verwezen wordt betreft een referentieontwerp. Het is aan de 

opdrachtnemer hiervoor zelf een ontwerp op te stellen. 

 

Nr. Betreft Vraag 

47.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Wat is het ontwerp danwel de ontwerp specificatie van de 

aanpassingen van respectievelijk ponton 'Loevestein' en 'Fort 

Vuren'? 

Antwoord 

Hiervoor dient de opdrachtnemer zelf een ontwerp op te stellen, of het schip 

zodanig te ontwerpen, dan wel het ontwerp van de Urban Sprinter aan te passen,  

zodat kan worden afgemeerd aan de huidige voorzieningen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

48.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Ponton Gorinchem: graag ontvangen wij opgave van de lengte van 

de te verplaatsen stalen buis (spudpalen) en alle nuts-

verbindingen tussen het te verplaatsen bunkerstation en het 

hoofdponton? 

Antwoord 

Het adviesrapport aanlegpontons betreft een referentieontwerp. Opdrachtnemer 

dient zelf een ontwerp op te stellen. De gevraagde specificaties zijn niet 

beschikbaar. 

 

Nr. Betreft Vraag 

49.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Graag ontvangen wij de specificaties van de nieuwe stalen 

buispalen (spudpalen) op alle locaties. O.a.: lengte, diameter, 

wanddikte, kwaliteit, conservering en overige specificaties? 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 
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50.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Graag ontvangen wij de specificaties van de bestaande stalen buis 

palen (spudpalen) op alle locaties, welke verzet moeten worden. 

O.a.: lengte, diameter, wanddikte en overige specificaties? 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 

51.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Graag ontvangen wij de sonderingen van alle locaties. 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 

52.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Ponton Werkendam: wat is de reden dat er aan de dijk zijde geen 

vulstuk getekend staat? 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 

53.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Ponton Woudrichem: Graag ontvangen wij de condities waaraan 

het ontwerp van de loopbrug moet voldoen, met name alle 

regelmatig optredende en uitzonderlijk optredende waterstanden 

tov de bestaande fundatie loopbrug in de dijk en wat maximale 

hellingshoeken mogen zijn 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 
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54.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Graag ontvangen we van alle pontons de condities waaraan de 

pontons moeten voldoen: O.a. dekbelasting, conservering, fender 

systeem voor bestaande en nieuwe ferry schepen, SWL bolders, 

waterdichte indeling, verlichting voor navigatie en bezoekers, 

reling, dek equipment, etc. 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 

55.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Is het bekend dat de nieuwe beoogde 2 elektrische veren niet 

tussen de 'vulstukken' (item C) past. Immers in de nieuwe 

situatieplan Gorinchem (paragraaf 5.2) is geschetst ponton B4 met 

een lengte van 8 meter, minus 2 stuks vulstuk (module C) met elke 

een breedte van 2 meter. Hierdoor wordt tussenruimte waarin de 

nieuwe elektrische veer gaat aanmeren, 4 meter. Het elektrische 

veer meet afgeschaald op buitenzijde fender tpv de boeg 

ongeveer 6 meter. 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 48. 

 

Nr. Betreft Vraag 

56.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Wij zien genoeg kansen om de aanmeer locaties zoals nu 

voorgesteld te wijzigen ten voordelen van onze financiële positie. 

Echter dienen wij onze wijzigingen te toetsen aan de gebruiker 

van deze aanmeer locaties om wille van haalbaarheid. Is het 

mogelijk om ruim voor datum 'sluiting inschrijftermijn' een 

dialoog te hebben met de gebruiker om onze ontwerpen te 

toetsen. 

Antwoord Nee dit is niet mogelijk. 

 

Nr. Betreft Vraag 

57.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Bovenstaande vraag (nr. 16) kan in het dossier K2: Kansendossier 

(ref bijlage 5: beschrijvend document; par 5.1.3) beschreven 

worden, maar is het beste uit te leggen in tekeningen. Echter het 

aantal aanmeerhaltes overschrijft de maximum van het aantal 

pagina's welke ingediend mogen worden. Hoe hiermee om te 

gaan? 
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Antwoord 

Tekeningen mogen ingediend worden ter verduidelijking van de hoofdtekst. Maar 

de oplossing mag niet alleen zichtbaar zijn op de tekening dit dient dan ook 

opgenomen worden in de hoofdtekst. 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

58.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Ten behoeve van een optimaal ontwerp van de aanmeer pontons: 

Is het mogelijk een autocad file te ontvangen van zowel de 

contour van de elektrische ferry als ook de 7 stuks aanmeer 

locaties? 

Antwoord Nee, deze zijn niet beschikbaar. 

 

Nr. Betreft Vraag 

59.  

bijlage 4b: 

functionele eisen, 

bijlage 1:  Advies 

rapport 

aanlegpontons 

Riveer 

Is er al overleg en/of toestemming verleent door alle van 

toepassing zijnde partijen, zoals Rijkswaterstaat, 

hoogheemraadschap, overheid, etc, om positie en omvang van 

de aanmeer pontons te mogen wijzigen? 

Antwoord Nee, er is oriënterend gesproken met RWS, deze voorzagen geen problemen. 

 

Nr. Betreft Vraag 

60.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Opdrachtnemer is aansprakelijk voor directe schade als gevolg van 

niet presteren etc, maar Opdrachtnemer wil niet in een situatie 

komen waarin zij aansprakelijk gehouden wordt voor 

gevolgschade/indirecte schade. Dit moet uitgesloten worden in de 

overeenkomst. 

Antwoord 

De aanbestedende dienst gaat niet akkoord met het voorstel om de 

aansprakelijkheid van opdrachtnemer voor gevolgschade/indirecte schade uit te 

sluiten. De aanbestedende dienst wil voorkomen dat door hem geleden schade, 

direct of indirect, niet wordt vergoed door de opdrachtnemer. Op grond van de wet 

heeft de aanbestedende dienst ook recht op vergoeding van door hem geleden 
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gevolgschade/indirecte schade en de aanbestedende dienst ziet geen aanleiding om 

de mogelijkheid om deze schade vergoed te krijgen contractueel uit te sluiten.  

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

61.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Het contract is onevenwichtig t.g.v. de opdrachtgever, met name 

de zekerheden en de wijze van ontbinding. Het contract zou de 

belangen van de opdrachtnemer meer moeten respecteren 

Antwoord 

De aanbestedende dienst deelt uw mening niet dat de overeenkomst 

onevenwichtig zou zijn. Mocht u hier anders tegen aan kijken, dan ontvangen wij 

graag een concreet tekstvoorstel met verwijzing naar het betreffende artikel bij de 

2e nota van inlichtingen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

62.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 3 

Bij ontbinding is niet duidelijk geregeld hoe partijen uit elkaar 

gaan. Wij stellen voor dat bij ontbinding de opdrachtgever het 

schip in aanbouw overneemt “as is – where is”, op haar rekening 

het schip af (laat) bouwen. Opdrachtnemer is dan aansprakelijk 

voor de meerkosten die opdrachtgever heeft moeten maken ten 

opzichte van de contractprijs. 

Antwoord 
De aanbestedende dienst gaat akkoord met uw voorstel, dit zal in de definitieve 

versie van de overeenkomst worden aangepast. 

 

Nr. Betreft Vraag 

63.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 3 

Artikel 3 punt 5: graag toevoeging van “waarbij de 

aansprakelijkheid geaccumuleerd te allen tijde en in alle gevallen 

beperkt is tot 3% van de contract prijs” 

Antwoord 

Niet akkoord met uw voorstel, de aanbestedende dienst zal echter in de definitieve 

overeenkomst een bepaling opnemen waarin wordt aangegeven dat de 

aansprakelijkheid wordt beperkt tot de verzekerde bedragen zoals opgenomen in 

artikel 6.3. 

 

Nr. Betreft Vraag 
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64.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 4.4 

De overeenkomst moet de mogelijkheid laten dat de 

opdrachtnemer de werkzaamheden ook uit kan laten voeren door 

(buitenlandse) uitzendkrachten en ZZP-ers. Opdrachtgever kan 

wel eisen dat in dat geval de regels nageleefd worden die gesteld 

worden aan het inzetten van dergelijke arbeidskrachten. 

Antwoord Het is wel toegestaan, maar gemeente Gorinchem moet dit eerst goedkeuren. 

 

Nr. Betreft Vraag 

65.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 4.5 

Dit is een nogal ruime formulering; graag preciseren 

 

Antwoord 

In de bijlage 4A en 4B is een Scholingsprogramma vereist voor de schippers. Wij 

verwachten dat ook voor het onderhouden een adequate informatie-en 

kennisoverdracht zal plaatsvinden.  

 

Nr. Betreft Vraag 

66.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 4.6 

Toevoeging van projectmanager als aanspreekpunt bovenop de 
contract beheerder 

Antwoord 
De aanbestedende dienst wenst graag één aanspreekpunt te hebben. U kunt er zelf 

voor kiezen wie het aanspreekpunt wordt.  

 

Nr. Betreft Vraag 

67.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 4.7 

Graag preciseren wat milieu-neutrale middelen en producten zijn. 

Wij werken uitsluitend met producten en middelen die toegelaten 

zijn om in Nederland te gebruiken. Dat zou voldoende moeten 

zijn. 

Antwoord Dit is juist. 

 

Nr. Betreft Vraag 

68.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Dit botst met de zekerheden positie die gevraagd wordt bij de 

aanbetalingen. De opdrachtgever heeft voor iedere termijn refund 

guarantees; bij total loss wordt de overeenkomst ontbonden, 

worden de refund guarantees geclaimd én zou opdrachtgever de 
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Artikel 6.14 en 

6.15 

verzekeringsuitkering krijgen. Dit is niet reëel en daarom niet 

acceptabel 

Antwoord 

De aanbestedende dienst is het niet eens met dit standpunt. In artikel 6.15 staat 

duidelijk dat een eventueel batig saldo ten goede komt aan Opdrachtnemer. Mocht 

de situatie zich voordoen dat de Aanbestedende Dienst reeds een bedrag heeft 

ontvangen uit hoofde van een bankgarantie (advanced payment guarantee), dan zal 

dit bedrag van het saldo worden afgetrokken.  

 

Nr. Betreft Vraag 

69.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.5 

Zouden jullie dit punt willen schrappen wegens niet van 

toepassing. Zaken van derden die wij voor de uitvoering onder 

ons beheer hebben zijn in de regel elders afgedekt (aanbouw-, 

equipmentverzekering etc.). 

Antwoord 

De aanbestedende dienst kan niet controleren of uw standpunt ten aanzien van 

zaken van derden juist is. Daarnaast kan het zo zijn dat de door u gestelde situatie 

enkel voor u geldt en niet voor de andere gegadigden. De Aanbestedende Dienst wil 

er zeker van zijn dat alle voor de opdracht relevante zaken verzekerd zijn en zij 

handhaaft dan ook haar eis dat de opzichtclausule moet zijn uitgesloten.  

 

Nr. Betreft Vraag 

70.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.5 

Graag opnemen dat de schade enkel in relatie is met het uit te 

voeren werk tbv de opdrachtgever 

Antwoord 

Het artikel wordt als volgt aangepast (ervan uitgaande dat dit uw vraag is, uw vraag 

laat enige ruimte tot interpretatie):  

“Op de verzekeringspolis, voor zover deze betrekking heeft op het onderhavige 

project, is de zogenaamde “opzichtclausule” uitgesloten dan wel in de dekking 

opgenomen en een eventueel eigen risico op de verzekeringspolis is voor rekening 

van Opdrachtnemer.” 

 

Nr. Betreft Vraag 

71.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.9 

Graag toevoegen “waarbij de aansprakelijkheid beperkt is tot het 
bedrag zoals bedoeld in artikel 3, vijfde lid”  
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Antwoord Niet akkoord met de beperking van dit artikel.   

 

Nr. Betreft Vraag 

72.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.10 

Graag toevoegen van: zullen voor “zover redelijk en mogelijk” 

ogenblikkelijk worden gemerkt met het bouwnummer van het 

Schip 

Antwoord Niet akkoord, het artikel wordt niet aangepast. 

 

Nr. Betreft Vraag 

73.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.11 

Graag toevoegen van: van de uiteindelijke uitgevoerde 

herstelwerkzaamheden “op redelijke gronden en naar objectieve 

maatstaven” kan instemmen 

Antwoord 

De aanbestedende dienst wil zonder beperkingen en randvoorwaarden kunnen 

beslissen of zij de herstelwerkzaamheden accepteert. De voorgestelde toevoeging 

zal dus niet worden opgenomen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

74.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 6.16 

De wal infrastructuur / elektra aansluiting etc, is standaard niet 

onder een scheepsbouwverzekering gedekt. Hier moeten aparte 

verzekeringen worden afgesloten gemeente en met de infra-

leverancier sluitende afspraken te worden gemaakt. Alleen de 

wal-lader waar het schip rechtstreeks wordt gekoppeld maakt 

onderdeel uit van onze verzekering. Voor overige wal-infra zal 

een aparte CAR verzekering moeten komen. Kan u hierop 

voorzien? 

Antwoord 

Opdrachtnemer dient zich adequaat te verzekeren. Indien een CAR verzekering 

nodig is om adequaat verzekerd te zijn, dan dient Opdrachtnemer een dergelijke 

verzekering zelf af te sluiten.  

 

Nr. Betreft Vraag 

75.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.2 

Termijnen schriftelijk indienen: kan dit ook via e-facturen? Graag 

mailadres invoegen in de overeenkomst. 
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Antwoord Ja dit kan via e-facturen via crediteuren@gorinchem.nl. 

 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

76.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.3 

Onze voorkeur zou hebben om de betaaltermijnen te koppelen 

per schip, aangezien levering van de schepen volgtijdelijk kan zijn  

Antwoord 
Akkoord. U kunt de termijnen zoals in het antwoord op vraag 78 benoemd per schip 

hanteren. 

 

Nr. Betreft Vraag 

77.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.3 

De evenementen bij termijn 4 en 5 zijn niet duidelijk gedefinieerd. 

Waarschijnlijk is de bedoeling: termijn 4 is betaalbaar bij 

oplevering van de schepen (opnemen in de overeenkomst: 

betaalbaar bij ondertekening van het opleverprotocol); termijn 5 

ziet meer op acceptatie van walinstallatie; ook een protocol voor 

opnemen. 

Antwoord Dit is niet juist. Zie ook beantwoording bij vraag 78. 

 

Nr. Betreft Vraag 

78.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.3 

De voorgestelde 4e termijn 'na oplevering' is relatief groot. Ons 

voorstel is om een extra termijn in te lassen, dus 4e termijn 'bij 

plaatsing batterijpakketten groot 20%'; 5e termijn 'bij oplevering 

van het schip groot 10%' 

Antwoord 

Het voorstel is akkoord. Er wordt een extra betaaltermijn toegevoegd aan het 

artikel. Het aantal termijnen wordt van 5 aangepast naar 6.  

De 1ste termijn kan worden ingediend direct na het verkrijgen van de Opdracht 

groot 20% van de aanneemsom. 

De 2e termijn kan worden ingediend nadat de  romp en opbouw gereed zijn groot 

20% van de aanneemsom. 

De 3e termijn kan worden ingediend na tewaterlating groot 20% van de 

aanneemsom. 



 

© Het NIC B.V. Den Haag – Beschrijvend document P183038/LvL d.d. 14 september 2020 23 van 36 

      

 

De 4e termijn kan worden ingediend na plaatsing batterijpakket groot 20% van de 

aanneemsom. 

De 5e termijn kan worden ingediend na de proefvaart met positief resultaat groot 

10% van de aanneemsom. 

De 6e en laatste termijn is voor de volledige afronding van de opdracht groot 10% 

van de aanneemsom. 

 

Nr. Betreft Vraag 

79.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 7.3 

Het voorgestelde betalingsschema is niet kosten neutraal 

waardoor de scheepsbouwer extra financieringskosten moet 

aanrekenen. Mag de scheepsbouwer een kosten neutraal 

betaalschema voorstellen zodoende extra financieringskosten te 

vermijden.  

Antwoord 

De betalingstermijnen zijn aangepast. Hierbij lijkt het ons een kostenneutraal 

betaalschema. Mocht u dit anders zien, dan ontvangen we graag een concreet 

voorstel bij de 2e nota van inlichtingen. 

  

Nr. Betreft Vraag 

80.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 7.3 

Graag volgende aanpassen: Meerwerk wordt uitsluitend 

“uitgevoerd door Opdrachtnemer en door Opdrachtgever” 

betaald wanneer er hieromtrent vooraf schriftelijk 

overeenstemming is tussen Opdrachtgever en Opdrachtnemer. 

Ook hiervoor geldt dat Opdrachtnemer een offerte indient “die 

binnen 10 werkdagen” geaccordeerd moet worden door 

Opdrachtgever, alvorens de rekening kan worden ingediend. 

Antwoord 

Artikel 7.5 wordt aangepast: 

 

Wanneer er sprake is van meerwerk dient Opdrachtnemer vooraf Opdrachtgever 

hier schriftelijk van op de hoogte te stellen. Meerwerk wordt uitsluitend uitgevoerd 

door Opdrachtnemer en door Opdrachtgever betaald wanneer er hieromtrent 

vooraf schriftelijk overeenstemming is tussen Opdrachtgever en Opdrachtnemer. 

Ook hiervoor geldt dat Opdrachtnemer een offerte indient die geaccordeerd moet 

worden door Opdrachtgever, alvorens de rekening kan worden ingediend. 

Opdrachtgever spant zich in de offerte binnen 10 dagen na ontvangst te accorderen. 

 

Nr. Betreft Vraag 
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81.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.4 

Onduidelijk wat hier bedoeld wordt. Graag nader toelichten 

Antwoord U heeft gelijk. Dit artikel schept verwarring dus dit artikel wordt verwijderd.   

 

Nr. Betreft Vraag 

82.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.5 

Meerwerk: Ons voorstel is om dit te factureren 50% bij opdracht 

en 50% bij oplevering. 

Antwoord 
Akkoord met het voorstel. Het artikel wordt aangepast naar 50% bij opdracht en 

50% bij oplevering van het meerwerk. 

 

Nr. Betreft Vraag 

83.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.8 

Betaaltermijn: bij oplevering zou geen betaaltermijn van 30dagen 

van toepassing moeten zijn; anders is het eigendom van het schip 

overgedragen, wij hebben er geen beschikking meer over, de 

termijnen zijn gezekerd met refundguarantees en we moeten nog 

1 maand wachten. De termijn 'bij oplevering van het schip' moet 

betaalbaar zijn bij oplevering van het schip. 

Antwoord 

De aanbestedende dienst heeft tijd nodig om de ontvangen facturen te kunnen 

verwerken. Het feit dat het schip is opgeleverd verandert dit niet. De 

aanbestedende dienst handhaaft de betaaltermijn van 30 dagen voor alle termijnen. 

 

Nr. Betreft Vraag 

84.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.8 

“….de termijn zal door Opdrachtgever akkoord moeten worden 

bevonden….(etc)…”; om hier discussies over te voorkomen stellen 

wij voor om per termijn een document op te stellen waaruit dit 

akkoord blijkt; termijn 1: duidelijk; termijn 2: protocol opstellen 

waarbij opdrachtgever de romp visueel ook afneemt; termijn 3: 

protocol; termijn 4: protocol; termijn 5: opleveringsdocumentatie. 

Antwoord 
In artikel 20 van de overeenkomst staat reeds beschreven welke protocollen er 

gevolgd dienen te worden om tot levering over te gaan. Dit acht de aanbestedende 
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dienst voldoende en in lijn met uw voorstel. Zie ook het antwoord op vraag 76 en 

78. 

 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

85.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.10 

Dit lijkt een soort arbitrage/aanwijzen van deskundigen die 

bindende uitspraken kunnen doen. Wij stellen voor om vooraf te 

bepalen wie de externe deskundige dan wordt en dat 

opdrachtnemer akkoord moet zijn met deze deskundige. 

Antwoord 
De huidige artikeltekst wordt gehandhaafd.  Opdrachtgever is verantwoordelijk 

voor de kosten van het deskundigheidsonderzoek en de keuze van de deskundigen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

86.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 7.11 

Bij onterecht niet betalen van termijnen door de opdrachtgever 

moet opdrachtnemer de mogelijkheden hebben om op te 

schorten. 

Antwoord 

De aanbestedende dienst wil de zekerheid dat de Opdrachtnemer de 

werkzaamheden ook continueert op het moment dat een factuur niet (tijdig) wordt 

betaald, omdat bijvoorbeeld onderzoek wordt gedaan naar de deugdelijkheid van 

de factuur. Mede op grond hiervan acht de aanbestedend dienst het redelijk dat dit 

artikel wordt gehandhaafd en dat de Opdrachtnemer dus geen mogelijkheid heeft 

om de uitvoering van de werkzaamheden dan op te schorten.  

 

Nr. Betreft Vraag 

87.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 7.12 

Graag toevoegen van “tenzij anders bepaald in het document 

zoals bedoeld in artikel 2, zevende lid onder d.” 

Antwoord 
Niet akkoord, het artikel wordt niet gewijzigd. Wij vragen een all-in prijs welke bij 

inschrijving conform het prijzenblad moet worden ingediend.  

 

Nr. Betreft Vraag 



 

© Het NIC B.V. Den Haag – Beschrijvend document P183038/LvL d.d. 14 september 2020 26 van 36 

      

 

88.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 8.2 

Graag toevoegen van “Indien zulks leidt tot meerwerk dan zal dit 

meerwerk niet zonder redelijke gronden kunnen worden 

geweigerd en dient Opdrachtgever overeenkomstig te worden 

gecompenseerd.´ 

Antwoord 

Wij hebben in de beantwoording van uw vraag er rekening mee gehouden  dat u de 

opdrachtnemer bedoelt.  

Indien gedurende de looptijd van de Overeenkomst nieuwe wettelijke voorschriften 

van kracht worden of worden ingetrokken ter zake van de overeengekomen 

Opdracht, geven partijen hieraan in goed overleg gevolg. Indien zulks leidt tot 

meerwerk dan zal dit meerwerk niet zonder redelijke gronden kunnen worden 

geweigerd en dient Opdrachtnemer overeenkomstig te worden gecompenseerd. 

Voornoemde verplichting tot compensatie van  Opdrachtnemer geldt niet, ingeval 

de inwerkingtreding of intrekking van de wettelijke voorschriften voorzienbaar was 

voor Opdrachtnemer ten tijde van het indienen van de inschrijving bij de 

aanbesteding die is gehouden voorafgaand aan het sluiten van de Overeenkomst. 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

89.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 9.2 

hier moet een ingebrekestelling en een hersteltermijn aan 

gekoppeld worden. 

Antwoord 
Niet akkoord, de opdrachtnemer geeft in dit geval zelf aan dat hij tijdelijk zijn 

verplichting niet kan nakomen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

90.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 9.2 

Graag veranderen naar “Indien Opdrachtnemer door een 

oorzaak aan hem te wijten de uit de Overeenkomst 

voortvloeiende verplichtingen niet nakomt of niet kan 

nakomen, is Opdrachtgever middels deugdelijke notificatie 

daarvan, bevoegd bedoelde werkzaamheden, uit te laten 

voeren door een derde partij. Ingeval van overmacht zijdens 

de Opdrachtnemer is Opdrachtgever niet gerechtigd 

voornoemde werkzaamheden uit te laten voeren door een 

derde partij.” 
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Antwoord Zie het antwoord op vraag 89 

 

 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

91.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 9.3 

Onduidelijk wat hier bedoeld wordt. 

Antwoord 
De aanbestedende dienst vindt de bepaling duidelijk. Kunt u in de tweede nota 

verduidelijking geven over uw vraag of een tegenvoorstel doen. 

 

Nr. Betreft Vraag 

92.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 12.2 

Na 15 dagen overmacht mag ontbonden worden, zonder recht op 

schadevergoeding. Dit is niet reëel. De overmacht is buiten de 

invloedsfeer van de opdrachtnemer om. Wellicht is deze van 

tijdelijke aard. Wij stellen voor het artikel als volgt aan te passen: 

indien er overmacht is die van zodanige aard is dat 

opdrachtnemer blijvend niet in staat is te leveren, dan heeft 

opdrachtgever na 30 dagen de mogelijkheid tot ontbinding. Het 

project wordt overgenomen as is where is.  

 

Opdrachtnemer is niet aansprakelijk voor eventuele meerkosten. 

Is nakoming van de overeenkomst wel mogelijk nadat de 

overmachtssituatie is beëindigd, dan heeft opdrachtgever geen 

mogelijkheid tot ontbinden, tenzij de overmachtssituatie langer 

duurt dan 180 dagen. 

Antwoord 

Akkoord met het eerste gedeelte van uw voorstel om de oorspronkelijke 15 dagen 

te verruimen tot 30 dagen. Dit zal in de overeenkomst worden aangepast. 

Niet akkoord met het eerste gedeelte ten aanzien van de 180 dagen, het artikel zal 

hierop niet worden aangepast.  

 

Nr. Betreft Vraag 
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93.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 12.4 

Graag veranderen naar “Onder overmacht wordt onder meer 

verstaan: georganiseerde (nationale) stakingen, 

werkonderbrekingen, ongelukken, rampen, natuurrampen, 

aardbevingen, aardverschuivingen, epidemieën, pandemieën, 

burgeroorlog, oorlogshandelingen, oorlogsverklaringen, 

terrorisme en daden van terreur, nucleaire catastrofes, falen 

en storingen van landelijke of regionale computer – telefonie-, 

communicatie netwerken, verordeningen en decreten van 

overheidsorganen en -lichamen, etc. 

 

 Onder overmacht wordt in ieder geval niet verstaan: gebrek 

aan personeel, ziekte van personeel, verlate aanlevering of 

ongeschiktheid van materialen tenzij de toeleverancier van de 

Opdrachtnemer zich met succes kan beroepen op overmacht 

aan diens zijde, toerekenbare tekortkoming van door 

Opdrachtnemer ingeschakelde Derden en/of liquiditeits- c.q. 

solvabiliteitsproblemen aan de zijde van Opdrachtnemer.” 

 

Antwoord 
Niet akkoord. Het artikel gaat uitsluitend over wat niet onder overmacht wordt 

verstaan. 

 

Nr. Betreft Vraag 

94.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 13.1 

 Graag toevoegen van “en gerechtvaardigd van oordeel is dat het 

verschil van mening fundamenteel van aard is en niet eenvoudig 

overbrugbaar lijkt.” 

Antwoord 

De aanbestedende dienst neemt deze suggestie niet over. Het woord geschil 

behelst de voorgestelde toevoeging reeds naar de mening van de aanbestedende 

dienst.  

 

Nr. Betreft Vraag 

95.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 13.4 

 Graag veranderen naar ” Indien dit overleg niet leidt tot een 

oplossing kan het geschil worden voorgelegd aan de bevoegde 

rechter van de rechtbank Rotterdam, locatie Dordrecht. Het 

staat partijen evenwel vrij om gezamenlijk een onafhankelijke 

deskundige te benoemen die ten aanzien van een geschil dat ziet 



 

© Het NIC B.V. Den Haag – Beschrijvend document P183038/LvL d.d. 14 september 2020 29 van 36 

      

 

op technische aspecten dan wel op financiële aspecten van de 

Overeenkomst. Het oordeel van de deskundige bindt partijen. 

 

Antwoord 

De aanbestedende dienst wenst geschillen enkel voor te leggen aan de rechtbank 

en kiest ervoor de bepaling niet te wijzigen. De door u voorgestelde mediation 

behoort altijd tot de mogelijkheden.  

 

Nr. Betreft Vraag 

96.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 17.1 

De inspectie zal geschieden op kosten van Opdrachtnemer: 

opdrachtnemer kan niet gehouden zijn om een blanco cheque te 

geven voor kosten van inspecteurs van de opdrachtgever. De 

loonkosten zullen te allen tijde voor rekening van Opdrachtgever 

zijn. M.b.t. reis-en verblijfkosten: voor zover deze in Nederland 

gemaakt worden zijn deze voor rekening van opdrachtgever. 

Mocht het nodig zijn om in het buitenland het casco te 

inspecteren/af te nemen dan zullen 2x2 vliegtickets worden 

vergoed. 

Antwoord Akkoord met de aanpassing. Het artikel zal worden aangepast. 

 

Nr. Betreft Vraag 

97.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 18.1 

Deze bepaling is te ruim; als er materiele wijzigingen zijn in het 

bestek die de planning / uitvoering niet beïnvloeden maar wel 

extra kosten met zich meebrengen (bijv. hogere eisen/wensen 

aan het accupakket) dan zijn deze voor rekening van de 

opdrachtgever. 

Antwoord 

De aanbestedende dienst is het ermee eens dat wijzigingen, dat wil zeggen niet-

wezenlijke wijzigingen, die extra kosten met zich meebrengen door de 

aanbestedende dienst dienen te worden vergoed. De overeenkomst zal worden 

aangepast op dit punt.  De aanbestedende dienst stelt voor het volgende gewijzigde 

artikel op te nemen: 

 

Wijzigingen door Opdrachtgever (voordat met de bouw is begonnen): 

Opdrachtgever kan Opdrachtnemer schriftelijk verzoeken wijzigingen in het bestek 

en/of tekeningen aan te brengen en Opdrachtnemer zal erin toestemmen dergelijke 

wijzigingen uit te voeren met inachtneming van het gegeven dat deze wijzigingen 

zowel afzonderlijk als tezamen de planning of het bouwprogramma van 
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Opdrachtnemer niet ongunstig zullen beïnvloeden. Indien de wijzigingen leiden tot 

meerwerk, dan zal dit meerwerk worden vergoed indien het vooraf is goedgekeurd 

door Opdrachtgever. 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

98.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 18.1 

Graag laatste zin wijzigen naar “aan wijzigingen zoals hier 

beschreven zijn voor Opdrachtgever (additionele) kosten 

verbonden, nu het document zoals bedoeld in artikel 2, zevende 

lid onder d. gebaseerd is op de Europese aanbesteding die 

verband houdt met deze Overeenkomst.” 

Antwoord Zie antwoord op vraag 97.  

 

Nr. Betreft Vraag 

99.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 18.2 

Wijzigingen regelgevende instanties na opdrachtverlening zijn 

voor rekening van de opdrachtgever. 

Antwoord Zie antwoord op vraag 88 

 

Nr. Betreft Vraag 

100.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 18.2 

Kosten van wijzigingen na contract in regelgeving zijn te allen 

tijde voor de kosten van de Opdrachtgever. Graag volgende 

veranderen: “(op kosten van Opdrachtgever)´ 

Antwoord Zie antwoord op vraag 88 

 

Nr. Betreft Vraag 

101.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 19.2 

Graag toevoegen : Indien naar objectieve maatstaven bezien de 

Opdrachtgever meer dan twee proeftochten wenselijk acht, 

zullen de kosten die daaraan verbonden zijn worden gedragen 

door Opdrachtgever.´ 
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Antwoord 

Het artikel wordt niet aangepast. Er worden proeven gedaan tot dat alle testen zijn 

uitgevoerd zoals beschreven in de aanbestedingsstukken en het schip voldoet aan 

de eisen van klasse en vlag. 

 

 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

102.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 20.5 

Dit is niet haalbaar en dus acceptabel. Graag punt 5 schrappen. 

Uiteraard moet de Opdrachtnemer kleine gebreken oplossen en 

zal dit doen volgens de garantievoorschriften en haalbaarheid 

(bijvoorbeeld het voorradig zijn van wisselstukken) 

Antwoord 

Het artikel wordt gehandhaafd.  Het is de aanbestedende dienst niet duidelijk wat 

er beoogd wordt met deze vraag c.q. waarom artikel 20.5 zou moeten worden 

geschrapt. De aanbestedende dienst verzoekt de vraag nader te specificeren in de 

tweede Nota van Inlichtingen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

103.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 20.6 

Dit is niet acceptabel. De Opdrachtnemer zal zijn uiterste best 

doen om volgens het programma van eisen op te leveren. 

Opdrachtgever moet beseffen dat het gevraagde 

hoogtechnologisch en innovatief is en daarom is deze eis niet 

redelijk 

Antwoord 

Het artikel wordt als volgt aangepast: 

“Ingeval een acceptatietest driemaal niet succesvol wordt afgerond, is 

Opdrachtnemer vanaf dat moment een direct opeisbare boete van 300,-- (excl. 

BTW) per dag aan Opdrachtnemer verschuldigd voor elke dag dat deze 

toerekenbare tekortkoming voortduurt dus tot het moment dat de acceptatietest 

wel succesvol wordt afgerond. Het in rekening brengen van deze boete laat het 

recht op volledige schadevergoeding van Opdrachtgever onverlet, voor zover de 

daadwerkelijke schade het bedrag van de door Opdrachtnemer verbeurde boete 

overstijgt.“ 

 

Nr. Betreft Vraag 
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104.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 20.6 

Niet acceptabel 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 103 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

105.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 21 

onevenredige zekerheid wordt hier gevraagd; logisch zou zijn: 

garanties voor de termijnen 1,2 en 3, bij termijn 4 wordt het schip 

geleverd en vervallen de garanties 1,2 en 3. 

Wij zouden echter voor willen stellen om uitsluitend voor termijn 

1 een garantie te geven; termijn 2 is betaalbaar nadat de romp 

overgedragen is aan de gemeente; de gemeente kan deze dan bij 

het kadaster inschrijven op haar naam. Bij overdracht wordt de 

RG van termijn 1 verlaagd tot 10%. Deze 10% blijft als 

performance guarantee staan gedurende de looptijd van het 

project. Dit laatste is meer in lijn met wat bepaald is in art. 22.2 

waarin gesteld wordt dat het schip in aanbouw en alle materialen 

die hiervoor bestemd zijn eigendom zijn van de opdrachtgever. 

Het is of garanties en eigendom bij de werf, of eigendom 

overdragen en garanties vervallen. En – en is een beetje te veel 

Antwoord 

Zie het antwoord op vraag 78, de verdeling van termijnen wordt hierdoor 

evenwichtiger. Verder wijst de aanbestedende dienst u op het retentierecht zoals 

benoemd in artikel 22.2. Zie tevens de beantwoording op vraag 107. 

 

Nr. Betreft Vraag 

106.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 21.1 

Mag de Opdrachtnemer een Parent Company Guarantee 

voorstellen in plaats van een bank garantie zodoende de 

bankkosten tot een minimum te herleiden maar toch genoeg 

zekerheid te geven aan de Opdrachtgever? 

Antwoord Niet akkoord, het artikel wordt gehandhaafd.  

 

Nr. Betreft Vraag 
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107.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 22.2 

Gradueel eigenaarschap, dit is dubbel op zekerheid met 

bankgaranties. Het is onacceptabel voor de Opdrachtnemer dat 

de Opdrachtgever 2 keer verzekerd is. 

Antwoord 

De opdrachtnemer start met een bankgarantie van het totaal van 6 betaaltermijnen 

(artikel 21). Tegenover iedere termijnbetaling van de Opdrachtgever staat een 

afname van de bankgarantie ter grootte van de door Opdrachtgever betaalde 

termijn. De bankgarantie komt per betaaltermijn steeds voor het betreffende deel 

te vervallen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

108.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 23.2 

Graag toevoegen van “of werf van een zusteronderneming” 

Antwoord Akkoord, artikel wordt aangepast. 

 

Nr. Betreft Vraag 

109.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 23.6 

Graag toevoegen van “De Opdrachtgever zal alsdan geen 

aanspraken ter zake meer hebben op Opdrachtnemer, doch op 

deze fabrikanten of leveranciers.” 

Antwoord 

Deze toevoeging is overbodig. De door Opdrachtnemer afgegeven garanties zijn 

immers reeds verlopen. Het artikel gaat over garanties die langer duren dan de door 

de Opdrachtnemer afgegeven garanties. De aanbestedende dienst heeft derhalve al 

niets meer te vorderen van Opdrachtnemer ter zake garanties; deze zijn al verlopen.  

 

Nr. Betreft Vraag 

110.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 24.1 

De opleverdatum wordt verlengd met:  

a. Latere levering agv geoorloofde vertraging (zoals overmacht) 

b. Extra bouwtijd zoals overeengekomen bij eventueel meerwerk  

Antwoord 

Akkoord, Wij zullen artikel 24.1 hierop aanpassen. 

De opleverdatum kan worden uitgesteld vanwege geoorloofde vertraging (zoals 

overmacht) en extra bouwtijd zoals overeengekomen bij eventueel meerwerk. Zie 

tevens het antwoord op vraag 103. Elk meerwerk dat invloed heeft op de bouwtijd 
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moet contractueel worden bevestigd. Meerwerk leidt tot aanpassing van het 

contract. 

 

 

 

 

 

 

 

Nr. Betreft Vraag 

111.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 24.1 

Opdrachtnemer kan zich op geoorloofde vertraging beroepen 

voor iedere dag dat termijnen te laat betaald zijn, vereiste 

goedkeuring door Opdrachtgever te laat wordt gegeven, 

leveranties door Opdrachtgever te laat worden geleverd 

Antwoord 
De vraag is niet geheel duidelijk, maar verwezen wordt naar hetgeen is opgenomen 

in artikel 24.1.  

 

Nr. Betreft Vraag 

112.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 24.1 

Het is onacceptabel dat het boetebedrag niet gemaximeerd is. 

Graag toevoegen van “Het boetebedrag is gemaximeerd tot 3% 

van de aannemingsprijs” 

 

Antwoord 

De aanbestedende dienst is het niet eens met bovenstaande. Opdrachtnemer heeft 

zelf in de hand wanneer hij oplevert en dus ook hoe hoog de verbeurde boete zal 

worden. Een maximering is daarom niet nodig volgens de aanbestedende dienst. De 

rechter heeft bovendien de mogelijk een boete alsnog te matigen, mocht deze 

buitensporig zijn.  

 

Nr. Betreft Vraag 

113.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 24.1 

Graag volgende zin verwijderen: “beoordeling van de bewijzen is 

voorbehouden aan de Opdrachtgever, Opdrachtnemer kan hier 

geen rechten aan ontlenen”  

Antwoord Niet akkoord. 

 



 

© Het NIC B.V. Den Haag – Beschrijvend document P183038/LvL d.d. 14 september 2020 35 van 36 

      

 

Nr. Betreft Vraag 

114.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 24.1 

Er is geen vrije marge gespecificeerd. Wij stellen voor: Er geldt een 

vrije marge van 15 dagen bij de oplevering 

Antwoord 

Het is de aanbestedende dienst niet duidelijk wat wordt bedoeld met ‘vrije marge’. 

Indien wordt bedoeld dat Opdrachtnemer ook 15 dagen later kan opleveren, zonder 

een boete verschuldigd te zijn, dan gaat de aanbestedende dienst daar niet mee 

akkoord. Opdrachtnemer is een boete verschuldigd ingeval van oplevering na de 

respectievelijke opleverdata.  

 

Nr. Betreft Vraag 

115.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst, 

Artikel 24.1 

Het boetebedrag dient gemaximeerd te zijn. Wij stellen voor: 

gemaximeerd tot 180 dagen per schip 

Antwoord Zie het antwoord op vraag 112 

 

Nr. Betreft Vraag 

116.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 24.2 

Graag toevoegen van “De boete zoals bedoeld in deze leden 1. 

en 2. van dit artikel is het enige rechtsmiddel die Opdrachtnemer 

ten dienste staat in verband met datum zoals bedoeld in lid 1, 

eerste volzin van dit artikel. Enige vorm van schadevergoeding, 

nadeelcompensatie, goedmaking, genoegdoening, etc. is verder 

uitgesloten.” 

Antwoord Dit is onjuist. Zie artikel 14.2 van de Algemene Inkoopvoorwaarden 

 

Nr. Betreft Vraag 

117.  

Bijlage 5: 

Concept 

overeenkomst 

Artikel 25.1 en 

25.2 

Graag toevoeging van “inclusief elektronische post”   

Antwoord 
Schriftelijk omvat ook elektronische post naar de mening van de aanbestedende 

dienst. De voorgestelde toevoeging is derhalve overbodig.  
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Nr. Betreft Vraag 

118.  

Bijlage 5.B 

Inkoopvoorwaar

den leveringen 

en diensten 

gemeente 

Gorinchem 

Zouden jullie de algemene inkoopvoorwaarden kunnen 

schrappen. Deze inkoopvoorwaarden zijn in tegenspraak met de 

concept overeenkomst. Dit is diffuus.  

Antwoord 

De algemene inkoopvoorwaarde blijven gehandhaafd. Bij tegenstijdigheden 

prevaleert de conceptovereenkomst boven de inkoopvoorwaarden, zoals ook in 

artikel 2.7 van de concept overeenkomst is opgenomen (inkoopvoorwaarden zijn 

hier onderdeel van de aanbestedingsdocumenten.  

Wel is in de nummering van artikel 2.7 een fout geslopen, deze wordt als volgt 

hersteld (lid d en e): 

“a. onderhavige Overeenkomst; 

b. het verslag van de verificatievergadering d.d. <datum>; 

c. Nota van Inlichtingen, d.d. <datum>; 

d. Aanbestedingsdocument d.d. <datum> inclusief bijlagen waarin 

Opdrachtnemer wordt verzocht om een Inschrijving in te dienen; 

e. Inschrijving van Opdrachtnemer d.d. <datum> en de daarbij behorende 

bijlagen.” 

 

 

 

 


